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В транспортной отрасли одной из важных производственных проблем является
сезонная (годовая) неравномерность перевозок. Данная проблема негативно
сказывается на работе железнодорожного транспорта, поскольку более высо-
кая неравномерность перевозок означает ограничение их общего объема, ко-
торый может быть реализован в течение года, а значит, приводит к снижению
эффективности использования ресурсов отрасли. При оценке сезонной нерав-
номерности перевозок с помощью традиционных методик возникают сущест-
венные ошибки. В качестве одного из путей решения данной проблемы авторы
предлагают усовершенствованный методический инструментарий оценки се-
зонной неравномерности погрузки грузов в адрес портов Дальнего Востока.
Данная методика основана на построении математической модели погрузки
грузов, на основе которой спрогнозирована погрузка на 2019 год. С помощью
сценарного планирования и экспертного прогнозирования была проведена
корректировка результатов сделан вывод о необходимости развития пропуск-
ных способностей на наиболее загруженных участках БАМа и Транссиба.
Сравнение реальных объемов погрузки с прогнозными значениями показали,
что представленный прогноз оправдался. Отклонения прогнозных значений от
реальных находятся в допустимых границах. Предложенный инструментарий
позволяет существенно увеличить точность оценки сезонной неравномерности
погрузки грузов и осуществить прогноз поступления вагонопотоков к морским
портам. Все это будет способствовать повышению качества планирования и
анализа функционирования и развития железных дорог. Полный комплекс ме-
роприятий включает в себя построение процессных моделей производственно-
го блока холдинга "РЖД" и составление модели прогноза производственной
деятельности, а также может способствовать созданию инновационной систе-
мы эксплуатационных показателей полигонов. 
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RELEVANCE OF THE APPLICATION MATHEMATICAL MODELLING 
FOR FORECASTING CARGO LOADING TO FAR EAST PORTS

Ekaterina V. Malovetskaya, Irkutsk State Transport University (IrGUPS), Irkutsk, Russia, Malovetskaya_EV@irgups.ru
Alexey P. Kozlovsky, Center for Simulation Modeling, JSC NIIAS, Moscow, Russia, a.kozlovskiy@vniias.ru

Abstract
In the transport industry, seasonal (annual) unevenness of transportation is one of the important production problems. This problem
negatively affects the work of railway transport. The high unevenness of transportation leads to a limitation of their total volume, which
can be implemented during the year and leads to a decrease in the efficiency of using industry resources.
When assessing seasonal unevenness of transportation using traditional methods, significant errors arise. As one of the ways to solve
this problem, the authors propose an improved methodological tool for assessing the seasonal unevenness of cargo loading to ports of
the Far East. This technique allows you to increase the accuracy of assessing the seasonal unevenness of cargo loading and make a fore-
cast of the arrival of wagons to seaports. All this will contribute to improving the quality of railway planning and analysis and develop-
ment. A complete set of measures to include the construction of process models of the production unit of the Russian Railways hold-
ing and the compilation of a forecast model for production activities.

Keywords: freight handling; freight turnover; transportation irregularity coefficient; train-handling capacity, 
production and economic efficiency.
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